. RADY MECHANIKA

——
_-I-
—y— T

ey —

g

e Ukiad olejowy

pewnymi warunkami, sensowne
uzasadnienie. Za to w silnikach
z miskq olejowq juz nie. W takim
przypadku, by uzy¢ obrazowego
okreslenia, podobnie jak obzarty
cztowiek, zwracajgcy nadmiar je-
dzenia, tak samo silnik, w réwnie
nieprzyjemny sposob, pozbywa
si¢ nadmiaru oleju. Zaczyna
przeciekac uszczelnienie na wale,
cieknie spod uszczelek, zdarza
sie, iz mimo zabezpieczenia olej
wylewa sie przez odme. Zdarzylo
sie, ze zwiekszone cisnienie wybi-
fo niedbale dokrecony korek z ba-
gnetem. Po pewnym czasie dolne
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tot. Maciej Musijowski

- Kamil Iwankiewicz
Zawodowo pracuje
w PLL LOT S.A.
Licencjonowany
mechanik lotniczy

Aeroklubu
Warszawskiego.

emat oleju silnikowego
I pojawial sie w felietonach
z cyklu , Porady mechani-
ka” juz kilkukrotnie, lecz wylqcz-
nie przy okazji innych zagadnien
zwiqzanych z eksploatacjq silni-
kow. Nalezy od razu zaznaczyd,
ze olej silnikowy jest to sprawa
arcywazna! Bez znaczenia, jaki
mamy samolot, jaki silnik w nim
pracuje i jaki pilot nim lata — olej
powinien by¢ zawsze dobrej jako-
sci, w ilosci odpowiedniej i wy-
mieniany we wlasciwym czasie.
O ile na wiekszos¢ czynnosci
technicznych piloci nie majq
wplywu, to tu zalezy od was bar-
dzo wiele.

Co za duzo
to niezdrowo

Po hangarach krqzy anegdota
o jednym bardzo pewnym siebie
i swojej wiedzy pilocie i zarazem
wlascicielu samolotu, kéry przez
diugi, dlugi czas olej jedynie
uzupetnial, nie przeprowadzajgc
jego wymiany. Robit tak zapew-
ne z oszczednosci, w efekcie
kosztowalo go to przedwczesny
remont generalny. Dlaczego?
Otéz dolewajgc nowy olej do sta-
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Madmiar oleju w silniku wida¢ na zewngtrz samolotu
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fot. Maciej Musijowski
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rego, otrzymujemy... olej stary.
Jego parametry, tak wazne dla
naszego silnika, nadal bedq nie-
wlasciwe! Dlatego tak jest waz-
na systematyczna wymiana oleju
silnikowego.

fot. Maciej Musijowski

Powszechna jest rowniez opiniag,
iz lepiej za duzo niz za mato. Nic
bardziej btednego.

W konstrukcjach, gdzie zbior-
nik oleju jest zabudowany na ze-
wnaqtrz silnika, moze mieé to, pod
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powierzchnie naszego samolotu
sq ubrudzone olejem. Dla pilota
oznakq tego stanu jest, gdy olej
z cieknqcego waltu zalewa przed-
nig szybe. Nadmiar oleju potrafi
orzedostac sie przez nieszczelne
pierscienie ttokow do cylindra,
wywolujgc uderzenie hydraulicz-
ne, ktére gnie korbowody a na-
wet tamie waly. Pojawia sie row-
niez zjawisko, ktére wydawatoby
sie, nie powinno w tym przypadku
wystepowaé, a mianowicie silnik
przegrzewa sie. System chiodze-
nia nie jest w stanie odprowadzic¢
ciepta od zwiekszonej ilosci oleju,
wiec jego temperatura sie zwiek-
sza, a parametry ulegajg pogor-
sZeniu.

Sprawdz przed lotem dokrecenie korka, ale tylko silq dioni

fot. Maciej Musijowski

W wielu silnikach miarka oleju jest wyskalowana w kwartach (0.946 litra). Prawidlowa wartosé

wskazania jest podana w UL

Kto nie smaruje

ten nie jedzie

Optakana w skutkach jest zbyt
mata iloé¢ oleju. Tu nie ma zna-
czenia, czy zbiornik mamy osob-
no, czy olej jest w misce olejowej.
Po prostu: nie smarujesz nie lecisz.
Silnik sie grzeje, przez co parame-
try oleju, jak i silnika, gwattownie
i w znaczqcey sposéb spadajq. Sil-
niki z miskq olejowqg sq smarowa-
ne rozbryzgowo. Jezeli poziom ole-
ju jest za niski, to nie ma co sie
rozbryzgiwaé, a to najkrétsza dro-
ga do zatarcia.

Nalezy rowniez pamietac o prze-
widzianych zakresach pracy nasze-
go silnika. Utrzymujgc wilasciwe
parametry, dbamy nie tylko o eko-
nomie lotu, ale réwniez o jakos¢

naszego oleju, zywotno$¢ naszego
silnika i oczywiscie stan portfela.
Pamietajcie, by zwraca¢ uwage na
to, jaki olej jest w zbiorniku — cato-
roczny czy sezonowy, ktory musi
by¢ odpowiedni do pory roku.

Kontrola poziomu oleju to ruty-
nowa czynnosc wykonywana przez
pilota przed lotem. Tylko nieliczne
samoloty majg naniesione na ba-
gnecie pozycje MIN a MAX, co
moze zwolni¢ pilota z pamietania
doktadnych wartosci podanych
w Instrukcji Uzytkowania w Locie.
Ale do typowej Cessny nie warto
sie zbliza¢ bez , odrobenia lekcji” -
nie znajgc prawidtowe] liczby
kwart, po wyciggnieciu bagnetu
lotnik bedzie maqdry tak samo jak
| wprzody...

Kamil Iwankiewicz
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